AOS 21 ANOS, FOI 0 SEGUNDO PORTUGUES A ACEDER AQ MUNDO DA FORMULA 1, DEPOIS DE UMA DECADA A
ACUMULAR VITORIAS NO AUTOMOBILISMO. HOJE, COM 36 ANOS, SONHA GANHAR AS 24 HORAS DE LE MANS E
CONFESSA QUE, APESAR DE JA TER TIDO UM ACIDENTE GRAVE, O UNICO RECEIO QUE TEM E O DE NAQ ANDAR

TAO DEPRESSA COMO QUER. A ESPIRAL DO TEMPO REVELA-LHE QUEM E JOSE PEDRO MOURAO NUNES LAMY
VICOSO. PEDRO LAMY, ESSE MESMO.

-_—
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Lembra-se do seu primeiro triciclo?

Triciclo? (risos) Por acaso recordo-me de que tinha um, mas sé muito va-
gamente. Da bicicleta e da mota ji me lembro perfeitamente. Aos seis anos

ja corria em motas pequeninas, entusiasmado pelo meu pai.

A sua mae nao o esganou, nem o ameacou com o divércio?

Até hoje, ndo! A iniciativa e o apoio eram do meu pai, mas a minha mie
nunca se opds. Mas as motas andavam pouco e comecei logo a ganhar no
minimotocross e no motociclismo, e as pessoas diziam que eu tinha jeito.

J4 ndo havia volta a dar...

Na escola, era um heréi?

Vivia na Aldeia Galega, ao pé de Alenquer. Andava na escola piblica com
miudos que tinham muito menos do que eu e sempre tive consciéncia de
que era um privilegiado, mas nfo sentia que olhassem para mim como um

heréi. Talvez como um tipo com sorte. Até ao dia...

Até ao dia em que...

Em que o filho do nosso mecinico teve um grande acidente, e ai acabaram

as motas.

Mas chegaram os carros?

Exactamente. Aos 13 anos ji corria em 4arts, aos 16 anos era campedo

nacional de karting e aos 17 anos de Férmula Ford.

E evidente que é preciso ter condicdes econémicas para entrar neste mundo,

mas o que é que distingue um piloto que pode ir longe?

Alguém que nio tenha medo. Nio se pode ter medo. Para além da vontade
de praticar e persisténcia. Depois, hd uma percentagem de talento natural,
ndo sei definir, mas sei que uns conseguem logo demonstrar resultados e

outros ndo. Ah, esquecia-me de que existe uma outra coisa fundamental...

Que é?

O bicho da competi¢do. O querer mesmo, mesmo, vencer.

Que eu tinha e ainda tenho.

Mas se ndo tivesse sido corredor de automéveis, o que é que desejava ter sido?

Nio sei. Talvez engenheiro mecinico, mas para isso teria de ter sido
melhor aluno e voltar a escola. Nunca chumbei, mas era de suficientes e

rezava para que a escola acabasse.

Tirou a carta de conducdo no dia em que fez 18 anos?

Para dizer a verdade, no dia em que fiz 18 anos ja a tinha na mao... Con-
segui obté-la uns meses antes dessa data, porque precisava dela para ir correr
numas provas a Inglaterra e integrar a equipa de Férmula Ford que esta-
giava 14. Interrompi o 12.° ano, mas passei com as notas do primeiro perio-

do. Nio sei se isso ainda é possivel, mas a mim soube-me mesmo bem.

Era a primeira vez que estava sozinho, longe da familia, que ja percebi que

funcionava muito em cla?
Julgo que a experiéncia de um més de inter-rail que tinha feito aos 16
anos com outros pilotos de 4art, e que constituia entdo a mais fantistica

experiéncia de liberdade, me ajudou a encarar com optimismo os primeiros
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tempos em Inglaterra. Sinceramente, nio me custou muito, porque estava
tio entusiasmado por pertencer a uma equipa daquelas, que tudo o resto

me parecia secunddrio.

Ai sentiu que ja estava definitivamente no bom caminho, que ia ser piloto de

alta competicao?

Nio, nunca tive a seguranca de dizer «Ah, esta ¢ a minha profissio para
sempre». Aqui em Portugal o meu desempenho era francamente bom, mas
como seria contra estrangeiros — seria capaz? E durante quanto tempo?
Estas questdes poem-se sempre, ainda hoje. Encarava tudo como experién-

cias. Naquele tempo, sabia que, se nio corresse bem, voltava para a escola. ..

As primeiras provas correram bem?

Venci a Taga das Nages em Férmula Opel e o campeonato europeu de
Férmula Opel/Lotus. Comecei entdo a ter mais confianga, afinal s6 tinha
19 anos, era dos mais novos, tinha competido contra os melhores e vencido.

Depois, vai-se passando de categoria em categoria...

Até a Formula 1?

Até 2 Férmulal, que ¢ o ponto mais alto de uma carreira de piloto de au-

toméveis. Cheguei ao topo com 21 anos, em 1993, e tenho orgulho nisso.

0 primeiro Grande Prémio em que participou foi em...?

Em Itilia. Tenho a memdria desse dia ainda muito viva. Treinei pouco,
estar ali j4 era realizar um sonho, mas tinha muito pouca experiéncia. Lem-

bro-me de estar assustado...

Assustado, com medo de um acidente?

30, nio, de maneira nenhuma. Isso nem me passava pela cabega, nunca
Nio, nio, d hi 1 p pela cabega,
passa. Do que tinha medo, e ainda tenho, é de ndo andar tdo depressa como

quero. E o receio de falhar.

Um dia os medos do seu avo aconteceram. Em 1994, teve um acidente

enorme. Pensou: «Pronto, ja esta!»?

De maneira nenhuma. Nunca se estd 4 espera de um acidente e quando
acontece é tudo tdo ripido que nio se pensa nada. Mas nesse desastre parti,
de facto, as duas pernas e estive meses sem andar e outros tantos em fisiot-
erapia, mas nio perdi a vontade de voltar a competir. O meu ltimo GP s6
foi em 1996, dois anos depois, no Japao. Nessa altura, ji tinha participado
em quatro épocas, ¢ 32 Grandes Prémios, ao volante da Lotus e da Mi-

nardi. E j tinha pontuado no GP da Australia em 1995.

0 efeito das vitérias é completamente inebriante?

As vitérias sdo muito boas. E por elas que damos tudo, mas sio muito
curtas. As derrotas sio mais dificeis de gerir e muito mais duradouras. Fe-
lizmente tenho tido muitas das primeiras...

O meu reldgio das corridas

Quando se passa tanto tempo a velocidades tdo grandes, vive-se mais, tem-se

a sensacdo de viver mais intensamente?

O tempo ¢ fundamental, o tempo contado aos milésimos de segundo. No

momento de uma prova, vive-se, de facto, intensamente.

Os meus pais, mesmo que o0 pensassem, sabiam que nao podiam pedir nada, era tarde

demais para isso. Mas o0 meu avd, apesar de ser aventureiro e de gostar imenso de

carros, oferecia-me dinheiro para eu deixar de correr.




Nao tenho grande percepcéo do tempo. Ha pilotos que dizem que tém, ndo sei se tém ou ndo, mas eu ndo. Apesar de tudo, consigo
ter a consciéncia, no final de uma volta, se correu bem ou menos bem.

Fascinio
Usa algum reldégio nas provas? Diz «de novo». Portugal ja foi mais interessante para o automobilismo?

Usava sempre um relégio Ferrari, fininho, pequenino, que os meus pais me Nio hd muito dinheiro em Portugal para investir no automobilismo, e . pe r pet u O

ofereceram ainda era eu muito miido. Chamava-lhe «o meu relégio das também nio hd campeonatos com peso internacional. Acho que o esfor-

corridas», e punha-o sempre, quase como um amuleto. Sem ele sentia-me ¢o de recuperar o Rally de Portugal é fundamental, e o ACP estd a fazer
inseguro. Mas esta supersti¢do jd passou e hoje nio uso relégio no pulso um bom trabalho nesse sentido. Era uma prova muito popular e muito - V.

. .. —. CHROMNOMETER
quando estou dentro do carro. Mas tenho o meu Ferrari religiosamente forte. ' i/ e

guardado. Talvez para o dar a um dos meus filhos — tenho dois rapazes

sind pcencs
Hoje, é mais fécil uma carreira no automobilismo, mesmo para um piloto
Um dia abandonou a Férmula 1, mas continuou a competir. Se os GP sdo o portugués, porque as grandes equipas, até por uma questio de custos, estio
climax, sentiu que os ponteiros estavam a voltar para tras? dispostas a investir em jovens sem muita experiéncia, mas que podem vir
A competicio ¢ feita de bons momentos, e os melhores de todos sdo as a ser as grandes revelagdes. Mas continua a ser preciso ter talento e per-
vitérias. Ndo importa muito em que categoria. O importante é ser o mais sisténcia, porque nao ¢ ficil vencer em todas as categorias e continuar por
répido contra os adversirios que temos no momento. Sabe tio bem vencer af acima. _
em Férmula 1 como numa prova de resisténcia. Logo depois, fiquei em -~ o S

quarto na final do Le Mans, o melhor lugar de sempre obtido por um N 4 AR R e =5
piloto portugués. Em 1998, conseguia o primeiro titulo de velocidade para Mas nio é verdade. De facto, os carros sdo cada vez mais sofisticados, com — - Ll' C swiss MADC

Portugal. E depois, tudo depende do carro. Tudo o que se quer é um bom programas computadorizados que ajudam imenso, mas o talento e a ca-

carro. Se possivel, o melhor. Quando se tem o melhor carro, seja em que pacidade de correr riscos, continua a ser o que faz a diferenga. Além disso,

categoria for, 0 gozo da experiéncia estd garantido. por serem mais sofisticados, os carros, sobretudo os de Férmula 1, sdo mais
dificeis, exigem uma maior formagio dos pilotos. Em Portugal, Alvaro
Sente que agora tem essas condicdes? Parente e Filipe Albuquerque, por exemplo, tém todas as hipdteses.
Agora tenho a melhor equipa e estou integrado na maior estrutura em que
jé estive. E tenho ainda muita ambicao. i L.U.C Lunar One. Chopard traz o universo
Os 320/330 km/h. No Le Mans sido 340 km/h. Mas depende das curvas, L L, - b { a0 F_?'UISU num modelo estrelar, que -’ESFDL!'—IE
Trazer a Férmula 1 para Portugal porque é obvio que a velocidade nas rectas tem de ser dominada nas curvas. b 4 ' QR e s fases da lus, seguc os padrdes

. g celestiais e regula a nossa divisio de tempo em
Os novos pneus aJudam muito e a evolugﬁo é constante. b ' dias, noites, semanas, meses e anos bissextos.

Inaugurou ha semanas o autédromo do Algarve. Gostou do que viu? Um mostradar admiravelmente balanceado
exalta a poesia ¢ o romance de um céu estrelado,

O autédromo do Algarve é espectacular. E dos melhores do mundo, nio onde se vé daqui a dez anos? A3 ; "
o P ’ d representando o indicador orbital de fases da

s6 pelas infra-estruturas como por ter um tragado interessante, com curvas A correr. Vou correr até ao mais tarde possivel. Tenho 36 anos e hd muitos ' 1 lua e complementando as funcdes de calendario

iguais as que marcam noutros circuitos. pilotos que sdo éptimos e correm até aos 50, 50 e picos. Depois sei que : || BEEsoua inclui uma escala de 24 horas. Estas
 ioad ; | indicacoes esteticamente atractivas e uteis sao

estaret ligado aos carros, sempre. iy I accionadas por um movimento automatico com

Uma das criticas que é feita é de que corre o risco de «ficar as moscas», como o ’j | certificado crondémetro com a marca de qualidade

“Poincon de Genéve”,

E treinador e manager dos seus filhos, como o seu pai foi seu?

Julgo que a Férmulal era importante para Portugal, em termos turisticos. Se eles quiserem correr. O mais velho ji tem mota.

estadio do Euro. Considera que ha esse risco?

LUC

MANUFACTURE DE HAUTE HORLOGERIE

Julgo que vai ser possivel fazer provas do GP no Algarve. O autédromo do

Estoril j4 estd muito limitado, tem pouco espago, embora ainda seja pres- Qual a competicdo que ainda quer vencer?

tigiado, sobretudo por causa do GP de Motas, que é um pélo de atracgio As 24 Horas de Le Mans. E uma das trés maiores corridas do mundo, e Louis-ULysse CHOPARD
forte. Mas ¢é claro que, para criar o habito de ir a provas, é preciso ir tendo tenho possibilidade de vencer uma delas. Alids, ja venci as 24 Horas de - :
. . . . . . ; . LU.C Lunar One: disponivel em duas séries limitadas e
corridas ao longo do ano, nomeadamente corridas de teste. E preciso que Nirburgring, e no ano passado fiquei em segundo no Le Mans, em que ji : numeradas de 250 em platina e ouro rosa de 18 quilates,
Fropd 5

. e .. e, corn dinae veretee ds um alparisme mana
os portugueses aprendam de novo a gostar do desporto automével. participei cinco vezes. A sério: é o meu grande sonho. LT "":"" verstes de mostrador, em algarismos romanos
QU AraeeEs.
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